«Grazie alle navi si salvano frutta e verduray

le derrate

Gran parte dei prodotti
deperibili viaggia via
mare. «Soffrono i fiori»
Sirischiano aumenti

e speculazioni
DI PAOLO VIANA

uattro giorni di blocco ae-
reo non lasceranno il segno
nel settore ortofrutticolo. Se
si eccettuano i fiori freschi,
lamaggior parte dei prodotti depe-
ribili, infatti, viaggia in nave. Com-
presa la celebre uva da tavola su-
damericana: «Siamo agli sgoccioli
del raccolto nell’emisfero sud —
spiega Duccio Caccioni, direttore
marketing del centro agroalimen-
tare di Bologna, il primo mercato
diridistribuzione del Paese perI'or-
tofrutta — che arriva qui in contai-
ner refrigerati e in atmosfera con-
trollata. Il trasporto aereo serve le
primizie e la frutta esotica di alta
gamma, come gli ananas del Gha-
na. Nicchie».
Imbarcare un chilo d’'uva suun car-
go Santiago-Fiumicino costa mez-
zo dollaro al chilo: decisamente
troppo, visto che all’ingrosso siven-
de a 1,2 euro al chilo e al dettaglio
intorno ai due euro. Malgrado que-
sti numeri, il black out ha risveglia-
to paure e ambizioni in un merca-
to che vive di logistica e il caso i-
slandese ha tenuto banco a Bari,
dove BEY GTNWIEE ha presen-
tato 'uitimo dossier Coltura & Cul-
tura suli'uva da tavola: la produ-
zione mondiale ammonta a 170 mi-
lioni di quintali, 13 dei quali con-
centrati in Italia (per il 93% in Pu-
glia, Sicilia e Basilicata): «Il blocco
aereo non ci disturba e non distur-
ba i concorrenti» ha spiegato Cac-
cioni, ma, ha aggiunto Donato An-
tonacri, coordinatore del dossier,
«oggi siamo pill competitivi proprio
perché riusciamo a offtire un pro-
dotto fresco per otto mesi all’an-
no». Insiste Caccioni. «La competi-
zione non si gioca sull'aereoma sul-
la capacita della filiera di prolun-
gare i tempi dir-fornimento garan-
tendo alti standard di qualita e va-
rieta che incont:inp il gusto; 'uva
Italia ha un ottiro profilo aroma-
tico ma'e superaza da cultivar che
producono acini gipssi, croccanti e
dolci. In prospettiva‘%elevando qua-
lita e prezzo, anthe! uva uiinzzeia
il vettore aereo, ma non & la situa-
zione attuale».
Diverso, ma fino a un certo punto,
il caso dei fiori. Secondo la Coldi-
retti, con il blocco sono andate di-
strutte dieci milioni di rose pro-
dotte in Kenya, massimo esporta-

tore mondiale verso 'Europa. In
realtd, anche il commercio florovi-
vaistico si muove su gomma: da
Schiphol, in Olanda, d%ve atterra-
no i cargo, sono i tir ad incaricarsi
di trasportare orchidee e lilium in
tutta I'Ue, e lo stesso dicasi per le
produzioni locali. Proprio guar-
dandp alle 33.000 aziende italiane,
Coldiretti sottolinea: «Conil blocco
calera I'import ma non cambiera
nulla per i consumatori.
Chinon ci crede & il Codacons. So-
Spena «Ipercussiom sul prezzy ael
rodotti» e «sulle tariffe aeree» ita-
iane, perché la situazione «si pre-
sta facilmente a generare alterazio-
ni dei listini, con rialzi speculativi e
generalizzati dei prezzi al dettaglio»
e chiede a Mister Prezzi e alla Guar-
dia di Finanza di vigilare.
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